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Den foieliggende opfindelsc ang^ et centralsmereanteg til smering af cylinderflader* 
ne i stoie dieselmotoxcr is»t skibsmoloter, omfettende mlndst et siii0rea^paxat mcd en 
mkke af stcmpelpumper, der akdvezes af knaster p& en tot^^de styreakseU som for- 
trinsvis drives synkront med dieselmotoreis bovedakscL 

5 

Opfindelsen angfir endvidcie en fiemgaagsm&de til smaring af cylindeiflademe i store 
dieselmotoier issst skibsmotorer, omfattende roindst et szn0jteappatat med en rsekke af 
stempelptimper, der aktiveres af knaster p& cn roteieode styzeaksel, som fortrinsvis 
drives synkront med dieselmotorens bovedakscL 

10 

Sm0r^parateme er traditionelt udfonnet som ptnnpeenheder, der er montetet i naesr 
tnslutmng til detes respektive cylindre, og som er foxbundet med et fsdereservoir for 
sm0reolie og med olieLqpceringsdysCT p& f(»Bkelltge steder af e^iindervseggen. Hver 
pnmpeenhed omiktter flese stempelpumpery der for$yner foiskellige sin0te$teder med 
IS olie, og som drives af en Mies, xotareode SQroaksel med pasatte knasi». Ved atelns 
rotation samviiker knasteme med trykhovedw p& req;>dstive aksialt forskydelige stem- 
pier, der er Qederbelastede i letning mod s^reakslen, sfiledes at stempleme ved aks- 
lens rotation vil udfere fiem- og tObagegfiende bev^elser for aktivering af stempel- 
pumpemes stemplcr. 

20 

Smcfieapparater bar i en lang finskke, arbqdet imder den driftsbetingelse, at afgangs- 
tzykket fira stempelpumpeme ikke bar skuUet vsete sa^ligt stort, idet det er en fast 
standard, at olien skai iryiceres i cylinderen under det opadgtende returslag af motor- 
stemplet, dvs. under kompiessionsforlebet, men dog inden det elterf0lgende arbejd$- 
25 slag ved den antecndte forbrssnding. Det bar herved vaiet aktuelt at arbejde med injek- 
dons- etler pumpetiyk af st^rrelsesordmen 10 bar. 

ladenfor de sidste flr er det bragt i forsl^ at effekdvlsete sm0ring^ ved at injlcere 
olien gennem trykforstevniD^ysw for opnSelse af en oliet&gesmoring under strai* 
30 plets opadgflende bevs^else. Herved til&tes olien dog ved ^ langt h0jeze ttyk tU sik* 
ring af en fin forstavning gennem tiykfofstevniogsdyso; f.eks. ettxyk p& op til 100 bar 
eller mere. 
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I begge systemer er styreakslcn dievet gcnnem en direkte eller indirekte mekanisk 
koblidg med moiozms krumtapaksci hvorved det er muligt at etableie drivkxafk til 
punqpeakdverix^cn og samtidig opn& en synktooisexuig meHem motorens ktumti^ak*- 
sel og smereapparotets styr»k$el. 

5 

En pumpeenhed kan Hot dcsonqiel omfiatte et kassefannet £q;^parathus, som pfi en vasg 
baerer en nekke af stenqpelpunyser. Ehheden bar et ventilhus med en dlgang for stxi^ 
reolie, et melletna&nit for optagelse af et stempel der n^ger ind i apparatfauset og en 
afgang fia den s&ledes dannede stempelpumpe. Afgangen er forbundet til en stuts 
10 hvorfia der udgar fort>uidelsesi:0r tU smiRestedenie p& den tilh0rende motorcylinder, 
feks, i et antal pi 6-24. 

Stempleme betjenes til indtcykning ved Igselp af aktiveringsknaster/vippeanne p& en 
gennemgSende styieaksel, der roteres ^ynkront med motorens krumtc^^akseL Stem- 
IS pleme er IQedeipftndiede i retniz^ mod aktiverii^^knasteme. Der er tilvejebragt eo 
stiUesknie som definerer ydeiposltion for en tilknyttet aktiveringsknast StiUeakrueme 
kan be^enes til ftsUaaggelse af Individuelle operative slaglsngder af stempleme og 
denned de tUherende ydel$er af de enkelte stempelpumper. 

20 

Ved den mekaniske kobling er der begmnsning i brugerens muligbeder fi>r styring af 
Indsprqjtningstidspunkt alene til en syjikzoniseret smaring, d^ er timed efier knimtap- 
pens rotation. Endvidere m& det i fiemtiden anses for tealiatisk, at det mekaniske treek 
til smoreapparater forsvinder. 

25 

I vi&sc driOsaiiiuaiianer er del er mskeligc ac kunne eiablere en ikke-synkronismt cy^ 
lindessmering, det vO sige en oylinderanerlng der ikke afhsBnger af knuntappens rota- 
tion og vinkelstilling. Dette er for eksempel tilfddet ved forsm^ring af cylindrme 
hvor bru^ran bar mulighed for at gribe ind at tUvejeb^nge en cylindersmering fiar 
30 opstart af motor on d<^aned figr krumtappens lots^on er beavndt Det er ogsi tilfaeldet 
for at overrule en sSkaldt slowdown favor et fejlsignul kan medfiaie en reduktion i mo- 
torens omdiejning p& et kritisk tidspmikt, for eksempel ved manavre i bavn. 
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Det formalet med den foreliggende opfindelsd at anvise et anis&g og ea fircmgangs- 
mfide hvonned det er mulxgt at etablene cylindeisuu^ringen p& en mMe s& brugeren 
valgfiit kan etableic b&de en synkioziiseict cyUndefsm^ring og en ikke-synkitim$eret 
cylindearsmcdiig i de ddftsshuationer hvor dette enskes 0g det er navniig fonn&let at 
5 dctte kan ske uden anvenddse af mekani^ tnek mellem dieselmotoiens hovedaksel 
og s^eakslen i smsreappaiatet 

Dette opnSs i&lge den foreUggende opfindelse med et cemralsmcnreanls^g, der er sanr- 
praaget ved, ai det omfatter 
10 - en AOmotDT, der er forbundel med eg driver styreakslen, 

leferenceorganer, der er forbundet med hovedakslen, og som direkte eller indirekte 
angiver hovedakslens position og dermed ogsS stemplets position^ 

- sensororganer, der registrerer position for refetcncco^aneme» 

- en kontrolenhed, der er forbundet med og modtager signaler fra sensororganeme, og 
1 S som om&tter midler til registrering af bsUle vinkdstilling og vinkelhaslighed for refe- 

iraceorganeme og dermed for hovedakslen, og som ^ fotbundet med og stytcr AC*- 
motoien for legtdaring af stj^ieakslens lotation og dermed aktiveringen af stempeU 
pumpenia. 

20 FremgangsmSdeni&Igeopfindelsenersaetpnsgetved, 

- at styreakslen drives af ACrootor, 

- retierenceorganer, der er forbundet med hovedaicslen, og som diiekte eller tndirekie 
angiver hovedakslens position og dermed ogs& st^piets position, 

- sensoroigancTy der registrerer position for relerenceoiganeme, 

25 - en kontrolenhed, der forbundet med og modtag^ signaler &a sensororganeme, og 
som om&tter midler til registrering af bSde vinkelstilling og vinkelhastighed for lefe- 
renceoiganeme og dermed for hovedakslen, og som er forbundet med og styrer AC- 
motoren for regulering af styreakslens rotation og dermed aktiveringen af stempel- 
pun^me. 

30 

Man kan s&ledes sige at systemet ifolge opfindelsen er baseret pa en servor^uleiix^ 
hvor der tages udgangspunkl i et referencesignal, der angiver hovedakslens position og 
som bdnyttes til styring af AC-motorm/servomotoien. I^xme motor benyttes til at 
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drive smoreapparatcxs styreaksel s&ledes at smereapparat og hovedaksel kan.bringes til 
at kare synkront via kontxolenbodens styring. Der kau forctages en spring som er af» 
ha^ng^g af hvad der cmskes i en given drift»tuation og da der ikke er et direkte meka- 
nisk trsek meUeiB hovedakslen og s^reakslen kan dissa ogsi bringes til at kor asyn- 
5 kiont 

Fra AC-i»otoien/sin0fsq>panilet retumeres et refereiiGesignal til kontrolenhe- 
d^servoreguleringen. Referencesignaleme sammenlignes med €t tefbience^gnal fra 
hovedakslen eiler fia en aensor der rBgistreier stmipiets position^ og der fbretages au- 
10 tomatisk en eventuel justering af AC-motoieas haiitighed, hvis dette er n0dvendigt for 
at opna den enskede timed smsring af cylinderen. Til styring af servoreguleringen skal 
der saiedes anvendes referencesignaler &a dieselmotorens hovedaksel/sten^leme og 
AC-motoren/sm0reapparatet 

15 Det er med et system i&Ige opfindelsen muligt at tage udgangspunkt i standardkom- 
ponenter. Dette er fordelagdgt da deit herved er muligt at foretage en leiativ ttikel om- 
bygning af eksistetemde smorsystemer, for derved at opai fordelene ved den forelig- 
gende c^findelse. Det er muligt start set at bibeholde smeroappaiateme i deres hidtidi- 
ge udf0rel8^ bvtlket sdvaagt vil vaoe en betragtelig fordeL Der beheves alene at tilve- 

20 Jebrifige en drivmotor og en styring herfi>r scm kan koordinere rotation af styreakslen 
med dieselmotor^ krumtapaksel/ stemplets position. 

I&rlge en s^Iig udferelsesform er anlsegget iMge opfindelsen wiprssget ved« at sen- 
soreme omfatt^ to rcfeienccsensorer, der er for^t i hovedakslens otnkredsretning. 
25 Henred er det muligt at legislreie om hovedakslen rotcrer den ene eller anden vg* 

I en sseriig enkel konstruktion fortraeikk^ det, at referenceorganeme om&tter taeoder 
p& en tandkranSy som fortrinsvis er piaceret pa hovedakslens svingiqul. Tandkransen 
findes almindeligvis i fbrvejen og tsendeme tilv^dmngCT sSledes veldefinaede refe- 
30 renoeoxganer jtisvnt fiurdelt langs hele hovedakslens omkteds. Tanddelingen idl s&ledes 
vaere bestemmende for systemets nejagtighed. For eksenq^el ved tanddeling p& 3^ vil 
man i den vsrst tsenkelige sitoarion have en 3^ fejl ved indsprojtningen. Tendeme vil 
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normalt vaete placoret med s& lille deling at en eventuei fejl ikke bar piakttsk betyd- 
oing for indspnsjtDingcn. 

i&rlge en yderUg^e ud&relsesfoim er antegget ifidge opfindelsen ssnptseg^ ved at 
S lefeienceorganenie oxnfiitter et indexreferenceorgan, og at semsoTorgmemt omfkcter 
en iodexsensor til itgistreiizi^ af iiutocie&ananceorganets position. Herved at det muligt 
at etablex« er nulpunkt Ud fira dette nulpuidct tallies tssndenie med de to refcrezicesiin-« 
sorer. 

10 Dct er ^emets primaere op^ve at sikre at smoretqjparateme IcCBrer vinkclsynkront 
med dieselmotojtens hovedaksel swedes at der opn&s en timed cyiinder$in0inig. Ti- 
mingen kan via kontrolenheden justeres efter bebov, 

NSr dieselmotoren ev standset eller keurer og der 0nsk6S at lave en foramexing af cy- 
IS lindiene er det muligt at foxetage en forsnuaring af cylindiene. Dette sker ved at 
tvangss^ AC-motoren uafluengigt af lefexeneesignalet fra hovedakslen/siemplecne. 
Via kontrole^cden kaa man ovetnile referencesignalet. Eftar anvendelse af forsme- 
lingsfUnkcion kan synkjomsoring igos opn^ automadsk. I en konkret ud£z»xslsesfonn 
sker det efier » 360'' rotation af hovedakslen. 

20 

Ifelge en sasrlig udfcirelsesform er der tilvejebragt en backup servor^gulering og en 
omskifter saledes at der automatisk skiftes til backup servoieguleringen safiremt der 
icgistTBTes en fejl i systemet. Dette sker via kontrolenheden som styrer omskifteren. 
Backup servo regulenngen kan vaere timed eller utimed 

25 

Refeiencesignaleme fia hovedakstoi kan komme fra en vlnkel eocodo: eller tUsvarenr 
de legtstrenngsorgan. Det fortra^kkes i&lge en sserlig udfiaselsesfonn at vinkelpositio- 
nen angives med en ncgagdghedj der ildce mi v^ie mindre end ca. 4^ og som fortrins-* 
vis bar et signalniveau« der oveiholder HTL eller TTL signalniveau. I en sserllg udfif- 
30 relsesfonn fi>zeligger refeiencesignaleme 1 dubleret udgave, d^ er indbyrde$ uafiiaen- 
gige - ogsa med hensyn til foisyningsspsending. Dette er foideli^gt af hen^ til sy~ 
stemets drifi:^kkerhed. 
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Alternativt kan referencesigmdeme fiB hovedaksl^ etableres via indukdve scosorer 
som tilsammcn giver position, hasdghed eg retning for hovedakslen. 

Rcfcfcncesigqalane &a el«toomotoien/sm0nKapp3xat^ etableres ifislge en sasrlig ud- 
S &relsesfbnn ved en kombination af s^naler. I AC-motoien er der indbygget en lesol* 
ver ud fira hvis sig^ styringen kan b^mme AC-motorens onEidrejningshastighed, 
omdrejnlngsretning og telaiive portion. P& sm^reapparatet er der monteret en indukdv 
sensor, der angiver sm0re^)paratei$ dniingq[>i]nkt» det vil ^ge $in0Te^parfitets positi- 
on. Ved kombination af disse signaler opnis et vel<fe£aieret cefeiencesigoal for AC- 
10 motox/smeie^paraL 

I&Ige en yderligere udiarelsesfonn for systemet i&lge opfindelsen er der tilvejebragt 
et overv^lgnii^sanangemeat som &r indrettet til autoxnalisk at skifte til backup servo- 
rcguleringen i tilfsslde af fejl. Bndvidere er det indrettet for at give fejlmeddelelse til et 
15 lokalt placeret be^eningspanel samt til en overoidnede styring, som almindeligvis vil 
findes pa hxoca af det skib favor dieselmotoren anvendes. 

Overvagningsarrangementet overvfiger bSde master og badcup reguleringerne for fejl 
vedxarende servodrev, referencesignaler, AC-rootor, forsyningsspasnding og synkroni* 
20 seringmellemie&renceidgoaleme. 



$3^temet er indrettet s&ledes at fejimelding i backupsystem vil give et slowdown sig- 
nal for fapvedmotoren samtidig med fejimelding til den overordnede styring, Dette 
slowdown signal er det via kontrolenheden muUgt at ovenule hvis det findes nsdven- 
25 digt i situationen. 



Opfindelsen forkiares i det Mgende nasnnere under henvisning til tegmngen, hvor 
fig. 1 viser et ^tbille^ gennem en ud&relsesfonn for et konv^onelt smsreap- 

parat» der kan anvendes i et system i&lge den foreltggende opfindelse» 
30 fig. 2 viser et lengdesnit gennem dec i fig. 1 viste smeresqiparat, 

fig. 3 viser et blokdiagiam over elementer, der indg&r 1 et ante&g i&ige opfindelsen, 
fig. 4 viser et partielt petspekdvisk billede af et sving^ul for en dieselmotor samt 

elementer, der anvendes tfl mflUng af svingl^^ vintelposition. 
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fig. 5 viser et eks^xq^el pi referencesignaler der er opnSet ved anvendelsc af de i 
fig. 4 viste elementer ved en &6mgangsm^e ifialge opfindelsen, og 

fig* 6 visser et principdiagtam for eti tegiileringsslejfe ved fipeingang$niiden i&lge 
opfiiidelsen. 

S 

Det i fig. 1 og 2 viste «pparat bar et kassefonnc^ appaiathus 2, som pfi en frontvs^ 4 
hflBfer en nekke af stempelpumpeenheder 6» hvoraf kun en enkelt er vist i fig, 1. &ihe- 
den bar et ventilbus 8 med en ncdre tilgang for smareolie^ et mellema&nit for optagel- 
se af et i apparathuset 2 indxagende stonpei 10, og en 0vre afgang fra den sSledes dan- 
10 nede stempelpumpe. A%angen er via cn flowindikatcrr 12 forbundel til en evergte for- 
bindelsesstuts 14, og &a hele rackken af disse stutse udgir forbmdelseszer til snusre- 
stedenxe p& den tilb0rende motorcytinder, f.ek& i et anta) p& 6-24. 

Stempleme 10 betjenes til indtrykning ved i^s^lp af alctiverin^kiiaster 16 pi en gen- 
IS aemggenrift siyieaksel 18» der roteres ^nkront med motorens kruinlaiMd^ og som cc 
lejiet i lejehuse 30. Stemplecne pSviike$ Ddce diidcte, men via tcyksko 20 pa respektive 
vippeame 22, som er drejelige om en fiist aksd 24 med excentrishe endetappe 32 og 
har opcagode forlaengelser 26^ 0verst samvuk^ mjed resqpektive, fia forvasggen 
indragende stLllekkruer 28. Stempleme 10 er Qederp&viikede i retning indeiter mod 
20 tt>4cskoene 20, som de sUedes vil holde indadaykkede, indtil de cespektive 0vre ar- 
mender gar i anlseg mod stilleskrueme 28« Herved vil der for hver pumpeenhed fast- 
kegges den b^ndelse^osition, &a h^ilken hver af trykskoene 20 vil tiykkes udad 
ved passagen af den tilhcsende aktiveringsknast 16. 

25 Ved opmtiv drift skal der I den viste sitoatim vane en vis a&tand mellem armdelen 
26 og stiileskmen 28, saiedea at ti>lcskoen 20 muier knasqpassagen vii tiykkes 
be^ening af stemplet 10 og efter denne passage vil vandre tilbage til den navnte be- 
gyndelsesstilling under pftvitkning af Ciederkraften af stemplet Stilleskrueme kan her- 
ved betjenes til fastla^else af in^viduelle operative siaglacngder af stemplmie og 

30 denned de tilharende yddscr af de i^ikelte pumpeenheder. 

I fig. 3 er dor vist et blokdiagram som Ulustrocor de vaesentUgste elementer, der indgdr 
i en udfiaxelsesfonn for et anlsg i63lge opfindelsen. £t anlaeg skal for at vaer fimkti- 
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onsdueligt iadeholde yderiigere elementer, for ekseznpel spsndingsforsyning; men 
sadanne yderligere eiementer vil dog Ugge inde for fagxnandens valg i lyset af luervse- 
rcnde beskrivelse. 

S Fig. 3 viser snuareapparatet 2 med sin styreaksel 18 foibtimlet med et gear 34, som 
drives af en AC-moior 36. Gearet neddeler motoran 36' s omdrejningstal med et for- 
hold der vaslges ud fra enskiet omdrQninfptal £6r smenceapparotets aksel 18, P& AC- 
motoren 36 er der monteiet en resolver 38, der er indrettet dl at registrere og videie- 
sende signal om AC-motorens aktuelle vinkelpo$ition til «n kontrolenbed 40. 

10 

Fra dieselmotorens svinghjul 42( se fig. 4) sendes et referencesignal for hovedakslens 
44(se fig. 4) vinkelstilling til et master servodn^v 46, som via kontrolenheden 40 styrer 
AC-motoien saledes at smere^aratet kan ksre vinkelsynkroni med hovedakslen 44, 
Master servodrevet 46 inddiolder prograznmexi>ar regulator samt styreelemeat. En 
1 S signalomsa^er 48 aavendes til ai omssette^lpasse refereooesigniilet fra svinghjulet og 
er &il>undet mellem master servodrevet 46 kontrolenheden 40. 

Anlaegget omhax&c tUsvarende backup servodrev SO og ba^up signalomssett^ 52. 
Disse anvendestil neddrift sftfteml derer figl i mastersystemet 

20 

Anla&gget omfatier en indeks s^isor 54, der er plaeerei i forbindelse med en trsekaksel 
56, der forbinder gearet 34 og styreakslen 18. Denne Indeks sensor 54 benyttes for at 
kunne bestemme den absolutte position for sm0reapparatet Da resolveren 38 er place- 
ret p& AC-motorctt og da gearet 34 er anbragt mellem A&moioren 36 og smcrreappa- 
25 ratets styreaksel 18 er indekssensoren nedvendig for at etablcic den absolutte position 
Air witfreappttRUcl5 sslyrrakiKsl IS. Signalet da indeks sensoren 54 sendes til kontcol- 
enheden 40. 

Kontrolenheden 40 modtager ra&nsncesignaler fira sensorer vednmnde position for 
30 hovedakslen 44 og AC-motoren 36/ smereappanitet 1 8. Endvidere overv^er kontrol- 
mheden 40 fimkdonea af anlosggets eiementer og kan via en systemomskifier 56 skifte 
til backup systimpiet hvis der er fejl i master systemet. SMedes vil systemomskifteren 
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56 anvendes til at skifle om det er master servodrevct 46 cller backup scrvodrevct 50 
der ex forbundei med AC-motoren 36. 

Anlapgget oxnfatter et lokalt be4eiimgq>aQai 58. Dene har kont^dd: 60 for etablering af 
5 forsni0ting og kontakt 62 for omskiftning mellon manuel eller automatisk drift. End- 
videre har det alarmindikaloxer 64 $amt stati]siiidikatoi«»r 66. 

Kontrolenheden 40 er forbundet med en reguleringsknap 68 for justeiing af timing for 
andreoliens indspnegtnicig i cylinderen. Justeringamuiigbeden er mcllem 0 og 360^. 

10 

Fig. 4 vlser svingbjulet 42 omfatter en tandkrans 70» der er forsynet med tfi^nder 72 
iangs sin omkreds. Taenderne 72 benyttes som refeTem:eoxganer til angjvelse af hoved* 
akslens vinkelposition og denned og^ stempleis position. Der er tilvejebiagt to sense- 
rer 74,76, der er indiettet til at registtere dlscedevseielse af m land 72 ud for sensoien 
15 og som er forsat i bovedakslens omkredsretning. Herved kan man registiere om bo- 
vedakslen 44 drej» den ene eiler anden vej p& baggrund af sensoremes 74J6 tid»- 
forskudte legistiexing. 

Fa siden af tandkransen 70 er der placeret en 0*" indd&sreference 78 i f<»m af en udra- 
20 gende tap, der regi$trezes af en indeksscnsor 80. Herved kan der etableres et udgang$- 
punkt for tsellingen af tsendeme 72. indeksreferencen 78*s position i forhold til stem- 
plets/hovedak^iens position benyttes for indstilling af sm0reappaiatet 2's timingpunkt. 
AUe tre sensorer 74, 76 og 80 er fortrinsvis induklive proximidity sensorer. 

23 fig. 5 viser to eksempler 82>84 pa referencesignaler der er opsamlet af sensoreme 74, 
76» og 80. De to eksempler 82,84 viser bovedakslens rotation i mod^tte retninger. 
Foxskellen i registrering af tsntdeme 72 med sensoreme 74 og 76 er et vtdtcyk for tatdr 
tionsretnisgen. 

30 En reguieringsslajfe som er vist i fig« 6 om&tter tsn vinfcelpositionsmfiler 86 og en 
vinkelhastighedsm^er 88. vinkclposiiionsmSleren 86*s signal £ares til ea &rsle legu- 
later 90 sammen med referencesignalet fia hovedakslen/stemplet Det regulerede sig- 
nal &ies dexefier til en anden regulator 92 sammen med signalet fm vinkelhastig- 
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hedsin&leien 88 for eventuel kompeDseiinfi/Qiistering p& baggrund af vinkelhastighed. 
Det rcsuheteiide signal sendes til et s^eeiement 94, som torest^^ eventuel justering 
af A&Taotoren 36. Ved anvendelse af denne dobbelt^ Teguteringsskgfe kan man ud &a 
hastiigheden fimidsige den forventede fremtidiga poison for xefbrencepunktct eg kan 
S derved styre AC-motoren nu^t nsjagdgt. 
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PATENTKRAV 

L Centi:aIsm0reanl2Bg til snioring af cylindetfladcme i store dieselmotorer isoar skibs- 
motorer, omfattende mindst ct smereappaxat med en raskke af stempelpumper. der 
aktiveirs af knaster pk en roterende styicaksel, som fortrinsvis drives synkront mcd 
5 dieselmotorafts hovedakscl, keadetegnet ved, at det omfktter 

- en AC-motor, der er foibundet med og driver styreakslen, 

- raferenceorganer, der er forbundet med hovedakslen, og som direkce eller indirekid 
angiver hovedakslcns position og denned ogs& stamptets position, 

- smsororganer, der registrerer position for le&renceorganeme, 

10 -en kontrolenhed, der er fcnrbundet mcd og modcager signaler fia sensoroisatieme» og 
som om&tter xnidl^ til z^gistrering af bade vinkelstUling og vinkelhasdgbed for refe- 
leneeorganeme og detmed for hovedakslen, og som er forbundet med og scyxor AC- 
motoren for reguleriog af s^irreaksleiis rotation og deimed aktiveringen af stenqpd- 
pumpeme. 

IS 

2. CentralsmeieanlGeg i&lge krav l.kendetegnet ved, at sensorerne omfatter co 
referexicesensoter, der er &rsat i liovedakslens omkredsretning. 

3. Centralsnuac^^^g i&Ige krav 1 eller 2, kendet egnet ved, at reflgsrenceorga-* 
20 neme om&tter tsender pfi en tandkrans, som fortrinsvis er placeret pa hovedakslens 

svingJ^uL 

4. Cezitralsmereanla^ if0lge krav 1 eller 2, kendetegnet ved, at referenceoi^- 
neme om&tter et indexrefetencedgan, og at sensororganeme om&tter en indexsensor 

25 til registrering af indexxefereneeorganets position. 

5. Ceniralsm^ireanlaig if0lge et hvilkct som heist af de foiegSende krav> 
kendetegnei veo, at AC-motoien er torDundet med en resolva^, der er indrettet 
for at give signal til kontrolenbeden for AC-motorens aktuelle vinkelpositioiL 

30 

6. Fremgangsmdde til smering af cylinderflademe i store dieselmotorer isa^r skibsmo* 
torcr, om&ttende mindst ct snuareapparat med en n«kke af stempelpumper, der aklive- 
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res af knaster pa en rotexende styreaksel, som foitriDSvis drives syokront med diesel- 
znotorens hovedakseU kendetegnet ved 

* at styreakslea drives af AC-motor, 

- refeccnceQrga&er^ der er foxbundet med hovedaksleiu og som direkte eller iiidirekte 
5 an^ver hovedakslenn position og denoaed ogsi ^templets position, 

- Sdnsozoiganer, der registcerer position for referenceorganeme, 

* en kontrolenhed» der er forbundet med og modtager signaler fra sensororganeme* og 
sonj omfatter midler til registrering af bfide vinkelstilling og vinkelhastighed for refc- 
renceoiganeme og deimcd for Ixovedakslen, og som er forbundet med og styrer AG- 
IO mototen for reguiering af styreakslens rotation og deimed aktiveringen af stempel- 

pumpeme. 

7. Pxemgangsm&de i&ige kxav 6» kendetegnet ved, at re&rencesignaler for ho- 
vedakslens position dubleres og etableras i mindst to indl^ides uafliasnglge udgaver <- 

1 5 ogs& med h^i^ til forsyningsspaending. 

8. Premgangsm&de ifelge krav 6 eller 7, kendetegnet ved, at references! gnaleme 
for AC«motoien/$ni0rapparatet etableres som en kombinaiion af signaler for motoiens 
hasti^ed, rettung og position samt signal for sm0req)parBtets timingpunkt 

20 

9. FremgangsmSde itblge krav 6. 7 eller 8, kendetegnet ved> at servoregulcrin- 
gen overvfiges, og at der skiftes auiomatisk til en backup servoregulering i til&elde af 
fejl. 

25 10. FremgangsmAde ifiarlge et bvilket som hdsl af krovene 6-9, kendetegnet 
ved, ut AC-iuuu>xvu uvervdgcti, ug at der gives alarm signal 1 tUfielde af overbelast- 
ning. overophedning eller svigt i spaendingsfbr^ning. 
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SAMMENDRAG 

C£NTRALSM0R£ANLi£G SAMT FREMGANGSMADE 
TILr SM0RING AF CYLINDERFLADERNE I STORE BIE- 
SELMOTORER, ISMR SKIBSMOTORER 

5 

Der b&skriv62^ ceatralt sin0£canlaBg samt ea fremgangsm&de til sxn^ring af cylinder- 
flademe i store dieselmotorer, isadr skibsmotorcr. 

Anlttgget om&tter znindst et smereapparat (2), der har en rotereode styreaksei (18) for 
10 fcnrtrinavis at drive synkront med dieselmotorens hovedaksdi (44). 

For at fiemstaie et anlasg, som ikke har et mekanisic task mellem smoreapparatet (2) 
og hovedakslen (44X. er anlsegget opbygget med en AC-motor (36), der driver styre- 
akslen (18). I forbiadels^ med bovedakslen (44) er der tilvegebragt referencecoBaner 
IS (72> 78), som angiver hovedakslens vinkelposition samt sensororganer (74, 76, 80), 
der regtstreier teferenceorganemes position. Endvldere omfatter anl^egget en kcntrol- 
enhed (40), der modiager signaler fra seosororganeme^ og som omfatter midler til re- 
gistrering a£ vinkelstillin^ og vinkelhastighed for referenceorganeme og dermed for 

h e vcdakalcn ( 44 ), Kontr o lcnhcden (40) foibundet med og a^lyim AC-muiuieji (36) 

20 for at regulere styreakslens (18) rotation og denned en akdvering af scempelpwnper, 
som tilv^ebringer 0ylindersm0ringen, 

Fig.3og4 
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